


Réunion publique Carnin

Étude de déplacements multimodale 

2021-2022 

5 communes ex CCHD : Allennes les marais – Annoeullin

– Bauvin - Provin- Carnin (entrée MEL en 2020)

Lundi 4 juillet 2022



Rappel objectifs et calendrier

/ Dénomination du pôle



/ Dénomination du pôle

Rappel calendrier/ Méthodologie

Réunion de 
Lancement 5 
communes
(suite demande étude 
des maires par courrier) 

25 mai 2021

Entretiens par 
commune et 
visites terrain 
avec les élus
(BET RRA et DEPV MEL) 

Réunion de 
Restitution 
Diagnostic
(avec les 5 communes et 
différents services MEL 
associés) 

Réunion de 
Restitution 
Propositions
(avec les 5 communes et 
différents services MEL 
associés) 

21/22 juin 2021 18 novembre 2021 25 Mars 2022

Ateliers co-
construction avec 
chaque commune
(avec les élus des 
communes et DEPV MEL 
et BET RRA) 

25/28 février 2022

 10 mois d’études pour proposer des actions concrètes et coordonnées sur les 5 communes
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Rappel objectifs étude/ Méthodologie

Attentes ville de Carnin: 

 Souhait de développer les 
modes doux sur la commune. 

 Les déplacements à vélos ne 
sont pas sécurisés.

 Volume de trafic important 
ressenti très insécurisant sur la 
commune.

 Vitesses excessives des 
automobilistes ressenties par 
les riverains.



Diagnostic
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Caractéristiques du territoire des 5 communes/ Présentation et organisation viaire
 24 400 habitants sur un territoire peu dense – dont 

1090 à Carnin
 Annœullin commune la plus peuplée
 Vieillissement de la population comme ailleurs
 3800 emplois sur le territoire
 Périmètre des champs captants
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La hiérarchie du réseau viaire/ Un territoire de shunt entre l’A1 et la RN41

 Enquête O/D réalisée le jeudi 3 février 2022 pour 
connaitre la part de trafic de transit Un territoire entre les axes autoroutiers A1 et RN41 

qui subit des congestions récurrentes aux HP 
 Relié au contournement de Carvin via M925



/ Dénomination du pôle

Volumes de trafics existants/ Le trafic de transit

 Enquête O/D le jeudi 3 
février 2022

 65% de trafic de transit 
sur la rue Salengro le 
matin à Carnin!

 Des nuisances 
notamment dans des 
rues pas adaptées 
(présence école…)
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Le réseau viaire structurant/ M39, M41

 Très peu de limitations 
de tonnage PL
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Volumes de trafics/ trafics horaires

 Trafics élevés le matin sur la rue 
Salengro à Carnin

 Près de 5000 uvp/jour (3% de PL) 
dans le sens vers Lille + 2500 uvp
par jour dans le sens retour (soit 
7500 uvp/j)

 Des trafics pendulaires

 Environ 700 véhicules par heure  
(8-9h)

dans le sens vers Lille

 440 véhicules par heure le soir

 Des vitesses règlementaires non 
respectées (V85 : 47km/h ou 44 
km/h)
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Volumes de trafics/ trafics horaires

 Trafics sur la rue L. Baillet : 
1700 uvp + 2800 uvp/ jour

 Soit 4500 uvp/jour

 Des mouvements pendulaires

 Sens vers Carvin plus fréquenté 
notamment le matin 440 
uvp/heure et sens retour le soir 
330 uvp/heure

 2 à 3% de PL

 Des vitesses règlementaires 
non respectées 

 V85 : 57 km/h
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Les vitesses pratiquées/ des secteurs à apaiser

 Des vitesses à apaiser
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La mobilité/ Les déplacements des actifs du territoire
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Les destinations des flux sortants quotidiens/ travail et scolaires
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Les transports collectifs/ des correspondances Bus/TER à optimiser – une gare de Bauvin/Provin à valoriser et le 

rabattement à vélo à sécuriser sur les gares
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Les modes doux/ La marche et le vélo à l’échelle des communes

 Un vrai potentiel pour les modes doux
 Peu de place pour les piétons et cyclistes
 Un travail sur les espaces publics à réaliser + 

conforter/sécuriser les trottoirs (éviter le stationnement)
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Les modes doux/ La marche et le vélo à l’échelle des communes
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Les modes doux/ La marche et le vélo à l’échelle des communes
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Les modes doux/ La marche et le vélo à l’échelle des communes



Propositions pour les 5 communes
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Principaux enjeux pour le territoire/ enjeux MEL

1. Diminuer les vitesses pour plus de sécurité 

Faire baisser la vitesse (à 30kmh) en ville pour limiter les risques d’accidents (et accidents graves) et ce de manière 

harmonisée sur les 5 communes (avec gestion par priorités à droite lorsque c’est possible) 

Aménager des zones 30 pour favoriser les déplacements doux et contraindre le trafic de transit 

Renforcer les interdictions de transit PL notamment sur le territoire des gardiennes de l’eau 

2. Rééquilibrer le partage de l’espace public

Reconquérir les trottoirs 

Mieux organiser le stationnement, le règlementer (dont la suppression des places à moins de 5m d’un passage piéton) 

Optimiser l’offre en stationnent existante et éventuellement si suppression de places en voirie, étude pour création de 

poches de compensation 

Étude pour création d’un A+R à Bauvin (aire relais au niveau de la gare) 

Réintroduire le végétal en ville 

Animer les espaces publics et donner à voir d’autres usages possibles 

3. Maximiser la pratique du vélo 

Développer le réseau cyclable 

Développer le stationnement vélo 

4. Favoriser le rabattement sur les gares (Don et Bauvin) 

Notamment en vélo + optimisation horaires bus + création d’une aire relais A+R à Bauvin (agrandissement parking 

existant : étude en cours) 



Propositions pour Carnin
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CARNIN / Propositions pour régler les conflits d’usage rue Salengro
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CARNIN / Propositions pour régler les conflits d’usage rue Salengro

 Recalibrage de la rue Salengro (sens unique + 
aménagement cyclable + végétalisation)

 Attention aménagement nécessaire pour éviter les prises 
de vitesses

Schéma à ajouter
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CARNIN / Propositions pour régler les conflits d’usage rue Salengro

Schéma à ajouter



/ Dénomination du pôle

CARNIN/ Proposition d’expérimentation

Essais bus réalisés le 9 juin 2022
Giration rues L. DAL et BAILLET

 Souhait mairie d’une expérimentation de cette solution à l’automne 2022 puis évaluation 3 mois après (début 2023)

Plateau surélevé à prévoir au 
carrefour rue L. Dal
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 Principe de circulation et d’aménagement sur L. Baillet : 
sens unique + aménagement cyclable (double sens 
cyclable vers Allennes)

CARNIN/ Proposition d’expérimentation
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 images de référence de la MEL 

 Principe de circulation et d’aménagement sur la rue Salengro: 
sens unique vers le giratoire + double sens cyclable et maintien 
de quelques places de stationnement par poches de 2 

CARNIN/ Proposition d’expérimentation
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 image de référence : 

 chicane et stationnement à Beuvry la Forêt : 

CARNIN/ Proposition d’expérimentation

 image de référence : 

 chicane et stationnement + double sens cyclable à Ronchin : 
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Merci de votre attention
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Merci de votre attention




